
Autoindustrie hätt arn Diesel fest
Es gibt neue Diesel, die im Labor und auf der Straße gut abschneiden.
Trotzdem verkaufen die Hersteller noch Modelle mit alter Abgastechnik.

Der Dieselhat zu Bechtan Benommee

verloren und ist zum Synonym fürDreck
und Betrug gewoden. DerAbgasskandal
dauertseit mehrals dreiJahren an. All€s

begann damit, dass Volkswasen in den

USA beim Betrug erwischtwurde. Auf
der Straße. alsoaußerhalb des Messla

bors, stießen die Autos vielmehr Stick
oxide (No,) aüs alserlaubt. W nutzte
eine illegale Abschallautomatik Eine

Zykluserkennung stellt fest, wenn sich

das Fahzeug auf einem Bollenplüfsland
im Laborbefi et. Dannwid der Motor

so gesleuert, dass die Abgaswerte unleF
halb des crenzwerts bleiben. lm Realv€r
kehr auf der Straße schaltet die illeqale

Automatik die Abqasreinigung aus oder
regell sie herunter. Auch andereAutoher
stellertricksten auf die eine oder andere

Weise - außerhalb oder hart am Rande

derLegalität.
Beim Co,'Ausstoß hat der Diesel

nicht mehr so viele Vorteile gegenüber

dem Benziner. Weil die Direkleinsprit-
zuns, die die Hersleller vor allem in

srößere Benzinmotoren einbauen, dort
den Spritdursl senkt. Und weilDiesel
motoren immer häullserin schwere
Luxusfahrzeuge eingebaut werden. Der

crund: Bei gleicher Ausstattung und
Molorleistung verbrauchen sie weni-
gerSprit. Da diese Gleichung auchfür
vemünftig dimensioniede Pkw und für
größele f amilientaugliche Autos gilt,

haben wir Dieselin unsere ökoloqisch€
Versleichsliste aufqenommen, in der
Co,-Ausstoß und Spritverbrauch rele-

vante crößen sind.
Das bedeuter aber keine Renais

sance des Diesels. Keinwaqen werden

kaum noch mit Dieselmotor angeboten.

Und mitdem Sport- und Geländewagen-
heßteller Poßche zieht sich der eßte
deutsche Prcduzent völlig aus dem
Dieselgeschäfi zurück. ln Deutschland
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UMWELT & VEßKEHR labgasrechnik

ist derVerkauf von Diesel Pkw einq€-

brochen, außerhalb Europas spielen sie

ohnehin fasl keine Bolle. Automanager

und Entwicklungsingenieure geben ein

letztes Malalles, um die anstehenden

CorFlollengrenzwene auch mil verbren-

nungsmotor€n zu erreichen. Eine rvlo-

mentaufnahme. Notwendig ist viel mehr

derschnelle Einsties in die Elektromobili
lät. Den aberv€rzöqerl die dieselverliets

Keine Renaissance für Diesel
wer heute noch einen Dieselkaufen

möchte sollte darauf achten, dass das

Auto die Grcnzwerte der EurGNom

6d TE[4Peinhäli und ein SCB-Kat die

Stickoxide nachhaltiq reduziert Nur

etwa 40 000 Fahrzeug€ mitdieserneuen
Norm wurden bis Juli20l8 in Deutsch-

land zuqelassen, das sind etwafünf Prc
zent aller Diesel Neuzulassungen. Nach

wie vor werden Euro 6 Dieselverkauft.

die zum Teilerheblich mehr Stickoxide

ausstoßen, als der Grenzwert erlaubt
(siehe Grank).

Die aufwändige Abqasreiniqunqs
technologie macht Diesel deutlich teurer

als Benziner selbstElektro-Pkwsind
finanziell heute schon eine Allernative.
Jeder autokäufer und jede Käuferin

muss &s für sich selbsi durchrechnen.

Leider linden sich nurwenige Elektro

autos und ein einziges Edgasäulo in

der Positiv-Liste aufden Seiten I bisl0.
Grund dafür Die Herstellerkamen mit

crenzwe e und Realität: No,-Ausstoß von Diesel-Pkr,'r in mg/km
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A) nDE Grenzrcrtc Eürc 6d[EMP 168
B) RDE Gr.n2wene Eüo 6d l2o
c) wllP-Grenz*€ft€ Dic§el a0
O) WLTP"GrenzwerG Benziß 60
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r EKl, PENls Messung im Bealverkehr Audi A8 4.2 TDI/Eurc 6
, Quelle: Umweltbundesamt, durchschniltlicher NOx Ausstoß im Realverkehr
: EKt, PE[4s Me§sung im Realverkehr AudiQT 3.0TDt/Euro6
1EKl, PEIVS Me§sunq im nealverkehr Toyota Prius


